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3060-4
DD51 ０ 暖地形
7008-K

20系寝台特急「さくら」
10-1872 長崎編成 8両セット 10-1873 佐世保編成 8両セット

■20系寝台特急「さくら」長崎 /佐世保編成　セット構成
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14号車長崎編成

■編成例
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●東京－肥前山口間
←肥前山口

●肥前山口－佐世保間（佐世保編成）

※東京－肥前山口間は14両編成で運転
※肥前山口で長崎編成と佐世保編成を分割・併合
※佐世保線の早岐で進行方向が変わるため
　早岐－佐世保間はC11が牽引
※昭和43年（1968）10月 1日以降は上り、
　下りともにDD51単機による牽引

【下り】 （肥前山口→早岐） （早岐→佐世保）
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【上り】
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（佐世保→早岐） （早岐→肥前山口）

●牽引機の例
東京－下関：EF65 500番台 P形特急色
下関－門司：EF30
門司－鳥栖：ED73 1000番台

鳥栖－長崎・肥前山口－佐世保：DD51 0 暖地形
早岐－佐世保：C11

●肥前山口－長崎間（長崎編成）
肥前山口→
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←長崎

DD51 0 暖地形

20系寝台特急「さくら」
東京～長崎・佐世保間の
旅路を彩る機関車達

下関

門司
博多

鳥栖

肥前山口

東京

京都大阪

長崎
早岐

佐世保
（現：江北）

早岐～佐世保 ： C11

門司～鳥栖 ： ED73 1000

鳥栖～長崎・佐世保 ： DD51 ０ 暖地形

東京～下関 ： EF65 ５００ P形 特急色

下関～門司 ： EF30

東京～長崎・佐世保を結んだ20系寝台特急「さくら」は
東京～下関の直流電化区間をEF65 500 P形特急色
が、下関～門司の関門海峡をEF30、門司から鳥栖ま
でをED73 1000、そして鳥栖から終着の長崎・佐世保
までをDD51 0 暖地形がつないだ機関車のリレーも魅
力の一つです。20系の長編成は肥前山口で長崎編成・
佐世保編成がそれぞれ分割しました。電源車を補うため
にマヤ20が佐世保編成に連結されました。佐世保行は
進行方向の変わる早岐～佐世保ではC11がバック運
転となりDD51とのプッシュプル運転も見られました。


